


BOHUSLAN och FARJAN 4 pa varv

Angaren BOHUSLXAN pé slip hos Donsé Vary, Foto Rolf Nilsson,

Pér ingaren BOHUSLAN inleddes det nya di-
ret med att den tillsammans med FARJAN 4
bogserades ut till Donsd i sdra skirgidrden
den 9 jamuari, For bogseringen svarade tvi
av Riida Bolagets bogserbitar. Den 13 janu-
arl togs BOHUSLAN och FARJAN 4 upp pd
samma slip vid Donsd Varv, Det var [Brsta
ghngen sedan BONUSLAN Bvertogs ay Still-
skapet Angbdten som den sliptogs istiillet for
att dockas vid den drliga klassningen. Fir-
utom den obligatorigka besiktningenav skrov
bottenventiler och propelleraxel skulle endel
varvearbeten giras pd bida fartygen.

Pi BOHUSLAN byttes tvi plitar | skrovets
undervattensdel; i lastrummet och maskin-
rummet/kaptenshytten, semtliga pa babords
sida. For att dimpa rullningen vid géng |
hird sj8 har skrovet {Orsetts med slinger-
kblar som striicker gig franférkant lastrum-
met till akterkant maskinremmet, Rodret
har férstorats nigot fGr att ge bitire styr-
egengkaper vid lig fart. Som bottenfiirg har
{ &r valts en aluminiumprimer istiillet for
vinyltjira som enbart anviints tidigare,

Aven pd FARJAN 4 gjordes plitarbeten. Dir
vir det dock bara tvh mindre plétar som
styckades | ovan vattenlinjen pd babordssi-
dan och { aktern, En av akterpollarna som
varit pé vig att lossna bultades fast ordent-
ligt, Den akire cedervalleboxen vid propel-
lerhylsan férayades eftersom den som satt
diir var skadad. Firjan bottenmiilades pi
samma sitt som BOHUSLAN,

Den 31 januarl dterkom BOHUSLAN och fiir-
jan {riin varvebesdket pd Dongd. Som fram-
gir av separat artikel sattes fiirjan | trafik
filjande dag, BOHUSLAN fortdides dter vid
Skeppsbron dir vinterns pibiirjade arbets-
objekt omedelbart dterupptogs.

1 térsalongen och intilliggande hytter dr re-
staureringen nu inne i slutskedet, I skansen
dterstir en del snickerinrbeten samt mil-
ning och mattliiggning. Trots det ringa ut-
rymmet finns hiir nu gex fulliingdskojer, ett
vilbehéviigt tillskott vid Bvernatiningsresor.

Diskrummet pd mellandick 4r under helre-
novering. Den gamla firgen i taket skrapas
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FARJAN 4 och BOHUSLAN bottenmilade och klara [ér sidskittning, Foto

Gunnar Stderberg 28 jantart 1978,

bort och diicksbalkarna renknackas varefter
rummet milas om, Upphiingningen av av-
loppsréren frin diskmaskin och slask ftir-
biittras,

P# mellandickets babordssida skall triidiick-
et delvis bytas. Det giiller ocks# balkongen,
promenaddickets férliga del. I aktersalong-
en har nu det mesta av garmeringen och soff-
bottnarna kommit pd plats, Sedan aktersa-
longen isolerades har en betvdande tempe-
raturhdining méirkts. I salongerna pd dvre
diick pagdr nu virstiddningen, ett gott tecken
pd att vi nu niirmar o8 sdsongsstarten ftirs-
ta maj. Den tekniska provturen skalldock ske
redan 22 april.

Utomhusg har arbetens infir siisonggstarten

iinnu ¢ pabdrjats, Till de viktigaste objekten
hér HHggning av ny papp p& bdtdicket frin liv-
bitarna och akterut, Sedun 4t erstirden sed-
vanliga mélningen av skrov och éverbyggnad.,

Pi Gnskelistan Gver dtgirder som behdver
vidtagas pd FARJAN 4 hir byte av nvvigaren
runt heln gkrovet, Avvisaren utgir ocksd en
del av skarndiick som &verbyggnaden vilar
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pd, Vid byte av avvigaren miste dirfordver-
byggnaden pallas upp vilket gér arbetet dyr-
bart, Skorstenen dr otit som ett sill och be-
hiver dirfir nytillverkas. Skrov och dver-
byggnad behdver milas liksom delar av in-
redningen, Aven maskinrummet ir i behov
av malning. ,\ngturblnen gom driver gene-
ratorn r sliten och behdver byvtas mot en
nyrenoverad som finns i regerv,

Detfr alltsd myekel som skall gdras ombord
pit BOHUSLAN och FARJAN 4 innan gomma-~
ren Hr hiir, Vill DU arbeta med "stora* fri-
tidsbitar har vi sysselsdttning it dig pid far-
tygen. Men kom ner innan virruschen bir-
jar. VI arbetar ombord pi BOHUSLAN mén-~
dagskvillar, torsdagskvillar samt lSrdagar.
P43 fiirian har vi inga fasgta dagar utanvi gir

dit niir vi kdnner fir det. -
GS

I sommar blir det veteraningfartygsmite 1
Kopenhamn, Vid ingkdtsmotet | Gétebory
gommaren 1976 bildades samarbetsorgani=
gationen North Steam som jir huvudarrangdr
f6r 1978 firs méte. Som vird | Képenhamn
stir Dansk Veteranskibsklub som har skickat
ut inbjudan till ett 25-tal dingare.

Mitet inleds fredag 14 juli di de deltagande
Angbitarna samlas i Oresund utanfir Kopen-
hamn. Angarna kommer sedan att g | parad
in till kaj i Képenhamns centrum. Pd kviillen
ordnar Dansk Veteranskibsklub en fest for de
deltagande bittarnas besittningar | DFDS -
Det Forenede Dampskibs Selskab - matsal
Kantinen. PA 18rdagen sker den officiells in-
vigningen av veterandngfartygs miitet, ri\ﬂé,'.(\ ‘ i
na kommer di att vara dppna for tilltriide av
allmiinheten, Under sbndagen planeras en ut-
flykt § Gresund. De dngare som har mojlig-
het kommer di att medfdra passagerave.,

Vilkn dngare blir det di som kommer till
Kopenhamn? Hittills har anmiilan inkommit
frin BOHUSLAN, norska BOROYSUND samt
givervis dangkarnas egen SKJELSKOR. Vid
1976 &rs mite | Gteborg deltog tlo Angbdtar,
Om det blir lika minga i Képenhamn dter-
star viil att se,

BOHUSLAN till KSpenhamn

Angaren BOHUSLAN
vid Havnegade | K-
pehamn pd 1950-ta-
let, Folo S&ren
Thorsde.

Pér Angaren BOHUSLAN blir det Inte forsta
génzen som hon stiller kursen till Kopen~
bamn, Efter kriget fanns inga moderna fiir-
jor att tillgd for den starkt expanderande
Oresundstrafiken. Skirgirdsrederierna hade
#idre Angare som var sviira ot sysselsitia
efter bilismens genombrott och dirfir kunde
siiljas eller hyras ut for trafiken mellan Sve-
rige och Danmark, Niir det ombildade Mar-
strandsbolaget i birjan av 1950-talet stkte
flnna nva viigar att sysselsiitta dngbdtarna,
54 hyrdes BOHUSLAN och LYSEKIL ut fir
trafik i Oresund,

1 slutet av 1053 saltes BOHUSLAN in mellan
HelgIngborg och Havnegade | Képenhamn. For
gin nya uppglft hade nkterddcket byggts in och
inretts till eafeteria. Pi mellanddck, dir det
puva«ande dickeftirrddet finng, inreddes en
kioek {dr fBrsilining av bl a tobak och chok-
lad. Under resan mellan Helsingborg ochKi-
penhamn, som tog tvil timmar, kunde resend-
verna §ta, dricka och handla billigt i kiosken
ombord, BOHUSLAN fortsatte | Oresunds-
trafiken tills hon fick nva arbetsuppgifter |
birjan av 1960-talet.

Gs
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BOHUSLANs sommarturer 1978

Med detta virnummer skickas programmet
.in;:,'n‘q-n BOHUSLANs Sommarturer. Det kan
Qi rfr vara pd sin platg att nfivmare presen-
tera sommarens turer,

De populiira kviillsture ma inleds onsdag 31
maj, De férsta kviillsturerna gir med tva
veckors mellanrum, onsdagarna den 14 och
28 juni, Frin 28 Juni gir kviillsturen varje
onedag till och med den 4 augusti. Somma-~
rens sista kviillstur gar 23 augusti, 12 jull
ersiitter m/s STYRSO &ngaren BOHUSLAN
som da befinner sig i Kopenhamn pd veteran-
Angfartygsmitet,

Kvillsturerna avgir frin Stenpiren i Géteborg
k1 18, 3¢ och gir genom hamnen {Grbi Linge-
drag, genom Snobbriinnan vid Styrsd, fGrbi
Vargd, dver Vinga Sand, innanfir HénG och
Ockerd, genom Kalvsund, [6rbi Hjuvik och
dter till Stenpiren. Turen tar tre timmar och
kostar oftiriindrat 20 kronor fir vuxna. Det
blir cafégervering och musik under turerna,

Sommarens dagsutflykter Inleds lordag 27 ma)
med en tur till Kl#desholmen och Rénnding,
Marstrand anltps pd viigen och uppehillet i
Rimnfing blir ca 3 timmar. Pris tor 35 kr,

Niista dagstur Hr en speciell rundtur med tag
och bat till Lysekil lérdagen den 10 juni i
samarbete med Bergslagernas Jiimviigssiill-
skap vars tig gir Géteborg-Uddevalla- Mun-
kedal-Lysekil. Har vi tur fir vi se ett dng-
lok framfér de mérkbld vagnarna av vilka
en fir cafévagn, BOHUSLAN gir direkt G-
teborg-Lysekil och fter och det blir ett viil
tilltaget uppehdll i Lysekil. Biljetterna till
denna resa miste betzlas i forviig till SEll-
skapet f\ngl)&tuns postgliro 62 16 06-3 senast
27 maj. Pris vuxna 60 kronor, barn 7-15 &r
30 kr, Uppge om du Gnskar bilrja resan med
bt eller tig!

Sommarens tvilt andra Lvsekilsresor fr upp-
lagda pit sedvanligt siitt med anldp av mellan-
stationerna Marstrand, Kyrkesund, Molld-
sund och Gullholmen och vi behdver vill inte
tala om att det gdr utmirkt atl stanna nigra

Angaren BOHUSLAN [ Slussen pd Orust. Bilden togs av Dag Almen 18 juli 1877
niir dngaren var pd viig tillbaka efter semesterresan till Norge.

timmar pd nigon av dessa platser om man
inte vill "gitta pd biten" hela dagen. Lyse-
kilsturerna gir lordagarna 8 jull och 12
augusti (fGrutom 10 juni, se ovan), Pris Ly-
gekil tor 40 kronor,

De redan nimnda dagturerna ghr frin Gite-
borg k!l 09,00, Turen till Trollhittan och Fal-
lens Dag lordag 22 juli gdr redan k1 08, 00,
Det ir dterigen en rundtur med biit och tag i
samarbete med Bergslagernas Jarnvigssill-
skap., Endast rundtursbiljetter kan kipas och
hetalas i fBuvig till Sdllskapet Angbdtens post-
giro 62 16 06~3 senast 8 jull, Priget ir for
vuxen 45 kr och [6r barn 7-15 &r 26 kr. Upp-
ge om du éngkar bérja rundturen med bit el-
ler thg!

Till bit och tig rundturerna ir det frkip av
biljetter, pd alla andra resor siljs biljetter-
na ombord under resan, Det fir till stor glid-
je for biljettiorsdljaren om reseniirerna vix-
lar stora sedlar fire resan, Tyvirr tenderar
turerna ibland till hundralapparnas glada pa-
rad, Alla biljettpriser framgdr av program-
met och giiller vuxna, Barn under 12 dr |
vuxeneg siillskap reser fritt,

Sommarens sista utflykt gar till Lévin norr
om Brattin vid Rértdngen, Turen anldper
Marstrand och uppehdllet pi Livin blir lite
dver tva timmar, Pris tor 35 kr,

En nyhet fir dret fir turerna till Marstrand
varje sondag i juli. BOHUSLAN gir {rin Sten-
piren k1 10,00, resan till Marstrand far lite
Sver tvd timmar och uppehdllet blir ca 3,5
timme. Aterresan sker kl 16,00 och en tur
och retur biljett kostar 30 kr, Sondag 16 juli
ersiitts BOHUSLAN av m/s STYRSO som
ocksi trafikerar Marstrand varje lordag i

juli med samma avgingstider och biljettpri-
ser,,

P#4 dagsturerna ir cafeel pd akt erdick dppet
under resorna men stiingt vid uppehillen, Det
tar lite tid att komma igdng pd morgonen men
ha tilamod. Likas# stings luckan en gtund
fore hemkomsten f6r stiidning och redovis-
ning. Turerna som enbart gir till Marstrand
séndagar | jull har endast caféservering me-
dan pA alla andra dagsturer matsalarna éir
dppna for middag ph dterregsan, Reservera
tid och plats niir du kommer ombord redan

pk morgonen! Pi Lysckilgturen och Troll-
hiitteturen serveras frukost pd morgonen.

Bilda k&! 1K

Brysgombud

I fiirra numrel av .\nghxi!en efterlyste vi
brygzombud vid de bryggor som BOHUSLAN
brukar anldpa | skitrgdrden, Efter nrtikeln
har vi fatt Tore Kopp pd Briinnd som brygg-
ombud. Tidigare har vi aldrig anlépt Brinnd
med BOHUSLAN men nu har vi faktiskt bo-
kat en bestillningstur till Briinnd Husvik |
sommar,

Men bryggombud pd Brinnd och i Lysekil
riicker inte, utan vi vill giirna ha fler bryga-
ombud liings kusten, Intresserade kan hirn
av slg till redaktionen.

Var ar fgrjans
lyktor?

Som ndd- eller trivselbelysning i salongen

pA FARJAN 4 har vi tvdl fina fotogenlyktor |
migsing, Desss brukar hiinga pi var sin si-
da av maskinkappen. Senust de hiingde uppe
ph fiirjan var sommaren 1975 da vi trafikera-
de Nya Alvsborg. Niir firfan lades upp efter
sisongen placerades lyktorna | virt forrad i
land, Nir vi skulle kiira med FARJAN 4 i
vintras var vi i férradet [6r att hiimta lyk-
tornp, Men ditm om vir fdrvining niir vi fann
att de var borta, Vi tror att nigon har tagit
hem dom fGr putsning och nu vill vi giirma ha
dom tillbaka till FARJAN 4 dir de hér hem~
ma, Vet du ndgot om var lyktorna finns sd
ring Gunnar Siderberg tel 031- 188805,

*
Sail Training Race

Vi lovade i julnumret att Aterkomma till dnga-
ren BOHUSLANs specialtur till starten for
Sail Tralning Race den 6 augusti,

Styrelsen for Sillskapet .anghzhvn har beslu-
tat alt reservera turen fér aktiva medlemmar.
Det torde Inte vara nigon konst att fylla de 80
platserna, Starten sker utanfér Hon5 dir pas-
eagerarcertifikatets mindre passagerarantal
fér stor kustfart giller,
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Brand ddelade ss WAXHOLM

!

.Xngaron WAXHOLM byggdes 1909 vid Eriksbergs Mek Verkstad, Liingden var
38,99 m och bredden 7,73 m. Trippelingmaskinen var pi 500 ihk och pannan
var oljeeldad, .&ngnrwn glorde 12 knops fart och fick ta 463 passagerare.

Waxholmsholagets flaggskepp, ingfartyget
WAXHOLM, totalftrgtdrdes av eld natten mek
lan 11 och 12 mars. WAXHOLM trafikerade
Sandhamns- och Nimdidlinjerna och hade kom-
mit In till Stavsniis brygga pd lordagskviillen.
Besiittningsmedlemmar som skulle bryta upp
efter kvillens TV-tittande | cafeet pd Ovre
diick upptiickte branden niir de kom ut i trapp
hallen och pentryt, Pentryt pd Svre diick &ir
[Griundet med koket pA mellandick via en
trappa. Oavsett var branden har birjat spred
den sig [ormodligen genom trappan. Fartvget
var Gvertdnt pd ett dgonblick och det var med
svarighet man lyckades vicka de som lagt

aig och riidda sig | land, Utrymningen bley
dramatisk och eldaren som tog sig ned i ma-
skinrummet [6r att starta brandpumpen tving-
ades tillbaka av den tilltagande ritken., Trots
att brandkd ren larmades omedelbart dréjde
det Innan den anliinde p g a avstindet till
Stavsniis. Tyvirr blev slickningen inte si
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effektiv genom att fortdningarna brann av
och WAXHOLM drev ut en god bit frén kajen.

Utom riickhall for brandkdren ldg WAXHOLM
och brann | flera timmar (hhan tillkallade bi-
tar lyckades bogsera In det brinnande farty-
get till kajen, WAXHOLM var redan di =3 illa
Atgdngen att den ansfigs som helt {Gratérd,
Efter slickningen konstatevades att allt teldl
fGrbriints och att diickshusen sjunkit ned i
skrovet,

Pi géndagen drogs skrovet in till Stockholm
och togs in i lilla Beckholmsdockan {6r un-
dersikning,

WAXHOLM byggdes 1909 vid Eriksbergs Mek
Verkstad | Giteborg fér Fastighets AB, se-
nare Rngl'ar(_vgs AB Lidingi-Brevik fdr att
under namnet BREVIK trafikera gtriickan
Stockholm-RBrevik pd Lidingd, en resa pd en
halvtimme. Av denna anledning saknade dnga-

ren matsal men var med sina dvriga salonger
- ridksalong, "american bar' och damsalong

i vitt och guld - en lyxdngare med endast
férsta klass., BREVIK var byggd f6r dretrunt-
trafik och diirfér en god isbrytare.

Tyviire var dngarven {6r exklusiv och infdr
Sédra Lidingtbanans utdragning till Brevik
saldes den till Waxholmsbolaget 1913 och d tp-
tes om till EXPRESS II. Som waxholmsbat
fick dngaren matsal och byggdes dirtlll om
en hel del fr att passa skirglrdstrafikens
gods- och passagerarlinjer, sommar som
vinter. EXPRESS I1 gick i manga ar pa lin-
jen Stockholm-Vaxholm-Stensliitten, Som den
var en synnerligen god Isbrytare fick dnga-
ren gistspela fiven pd andra linjer { isperi-
oderna.

1 oktober 1964 Svergick Waxholmabolagets
skirgirdatrafik i Vaxholms kommuns regi
och EXPRESS I var en av de dngbdtar som
faljde med | det nyn kommunala rederiet,
Waxholms Angfart_vgs AB. Som flaggskepp i
rederiet fick dngaren namnet WAXHOLM och
fortsatte att sommartid trafikera Sandhamn
som den glort sedan 1951 (utom 1962),

Aven de goda Isbrytaregenskaperna kom att
utnyttjas och under isvintrarna trafikerade

WAXHOLM mellanskiirgiirden, Sedan rede-
riet dvertogs av landstingel och trafikomri-
detutbkades till att omfatta Even stdraskir-
girden satles WAXHOLM vintertid In pd

Hnjerna fran Stavsndis till Samdhamn och
NHEmds.

WAXHOLM omifatiades i egengkap av rede-
riets flaggskepp siirskild omsorg och utsat-
tes fir omfattande renoveringar. 1973 fick
dngaren en helt ny dngpanna sedan en om-
fattande reparation av den gamia pannan f-
ret fore inte motsvarat {Grvintningarna,

Det mest glidjande var att en eventuell mo-
torise ring inte ens diskuterades, WAXHOLM
var s populiir att pannbytet ansigs som
sjilvklart,

For minga klinns WAXHOLMS bortging som
forlusten av en ndra vin, .X.ngb:“\tarnas antal
krymper, det fods inga fler, Diirfér miste
vi vara riidda om de som #nnu finns,

K

BLIDOSUND har
nya agare

1 Angbditen 38 - viéiren 1877 - beriittade vi om
fingaren BLIDUOSUND och desgs sommarprog-
ram. Pasken 1977 avled fingarens riiddare
och redare tillika skepparen ombord Erle
Jigeborg. Tack vare uppoffringar frin be-
siittningen och stédféreningen Roslsgens
Skeppslagsviinner genomfrdes siisongen 1977
som planerat,

12 december silde familjen Jiigeborg sina
aktier i AB Roalagens Skeppslag och med det
bhde BLIDUSUND och USTANA 1. Nya iigare
dr Thure Moberg. sjdingenjor och huvudman,
Michael Lehnert, sjikapten, Svante Geggen,
styrman, Pia Siiderberg och Lotta Berg. De
tidigave deligarna Mauritz Johangson och
Lelf Rasmusson kvarstéar.

* ¥k ok

39 TRAFIK

Nr 11978 av Talrbret, tidning for Sillskapet
s/8 Trafiks Viinner fortiljer att viren iir i
ennnallkande och atl man siktar pé premiiir §
mitten av juni, Arbetet ombord har gitt ef-
ter planerna trots vinterkylan, Ett tjugotal
medlemmar méter upp | veckosluten och pd
tisdagskviillarna. Restaureringsarbetena gil-
ler huvudeakligen snickerl och milning.

IK

Talréret innehiller vidare artiklar om ding-
arne SODRA WETTERN och SKIBLADNER,

"Trafik-gitke rhetsve rket" inbjuder medlem-
marne som vill arbeta ombord till sjdss till
utbildning [ brandférevar och livriiddning
samt sjukvard (frsta hjdlpen),

Fortfarande kan man kpa beriittelsen | bil-
der och text om dngaren TRAFIKs hemresa
genom Gita Kanal till Hjo 1977, Boken heter
"Resan hem och kostar 20 kronor, Den kan
rekvireras frin Skaraborgs Lins Annonsblad
Box 207 541 01 SKOVDE och afinds mot post-
fdrgkott,

Medlemsavgiften i Sdllskapet s/s Trafiks
Viinner kostar fiven | &ir 1978 20 kronor.



Club Merry dvertar REGENT

REGENT ligger nu vid Hamnens vary pd Ringén, Det mesta av inredning och ut-
rustning saknas eller #r férstért, Foto Gunnar Stderberg 2 februari 1978,

Som vl rapporternde i {Grra numret bogse-
rades REGENT, tidigare Ockerdbolagets
flaggskepp, frin Killingsholmen | Billdal

till Bohus Varv i birjan av november 1977,

I Kungélvs=Posten [¢r den 16 februari i dr
stod att REGENT flyttats till Hamnens Varv
pi Ringdn och tagits om hand av Club Mer-
ry pd Bergsjdskolan, Ordftrande i kKlubben
ir Géran Brunestil som fir liirare pd skolan
och som kipte REGENT 1872,

"Club Merry vill arbeta for gemenskap och
{6rstiiclse mellan minniskorna och ta hand
om ungdomar iiven pi sommarloven och ge
dem en vettig inviktning hiir § livet" sdger
Géran Hrunestil.

"Vi hoppas att f4 REGENT | #tind igen och

fi lHgga den vid Stenpiren i Géteborg. Vihar
tiinkt inrveda en cafeteria diiv f6r ungdom och
ha ungdomsartister ombord som spelar och
sjunger. ' Allt enligt Kungiilvs-Posten,
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1 G-P Sydviist 2 mars stod senare att lisa
att REGENT istillet skall komma tilibaka
till Billdal. "Men den hiir gingen | sjodug~
ligt och uppsnofsat skick.” Och vidare att
“medlemmarna lir i full fart med att rusta
upp henne. I sommar skall den f.d. Angbd-
ten vara dterstilld i nlirn nog gammalt skick")

I dagens iige har medlemmarna | Club Mer=
ry bdrjat glasa fénstren | REGENT pd Ring-
Bn men det iir mycket som fiterstir, Motorn
saknas ach kvar finng bara vevaxeln och bot-
tenramen. Skadorna frén kolllgionen 1870

sir Inte heller litta att vepavera, De uppstod
nir REGENT och danskn ostasiataren SUM-
BAWA kolliderade vid Trubaduren och re-

sulterade 1 en rejiil Intryckning {rin dicks-
hustaket till vattenlinjen pd baborde 1aring.

Fér att fA medel till de fortsatta arbetenn

med REGENT hade Club Merry 19 mars ba-
sar | Bergsjoskolan. Klubben har ett 80-tal
medlemmar och medlemsavgiften ér 25kro-

nor, fir ungdom och pensioniirer 3kr, 1K

Vara fyrplatser

P4 senare tid har vi kunnat f6lja | dagspres-
sen nedliggningen ay Pater Noster utanfér
Maratrand och svbemanningen av Maseskiic
utanfiir Kii ringén och Orust.

I Aktuellt frin Sjdfartsverket nr 6 skriver
lotsdirektéren i vistra lotsdistrikiet Harry
Sellman under rubrlken "Ar Sjofartsverket

kulturfientligt 7" om det starka intresset {or
de gamla fyr- och loteplatemiljterna.

Han skriver att det starkn bevarandeintres-
get fiven finng hos de som arbetar fér Sjo-
fartsverket utmed kusten, Det dr diirfér vik-
tigt att de anstillda vid kontakter med all-
ménhet en har klara fakta att stédja sig pd
"gpeciellt niir man som tiinsteman blir an-
gripen fr kulturfientlighet".

Hiir dr ocks# Angbiten medskyldig ndirvi fir
ett &r sedan kallade Sjdfartsverkets beslut
att avligsna Pater Noster efter den nya fy-
ren Hiltebergets tillkomst "en krasst ¢ko-
nomisk 1Gsning'.

Vilka fakta behtver di komma till allmiin-
hetens kinnedom? Att Sjofartsverket till stor
del finanslerss av handelssjéfarten betyder
att medel inte utan vidare kan anviindas till
annat Hn sjosiikerhetsanordningar. Den pé-
gdende fyrrationaliseringen dr dlagd verket
av staten och kan hiirledas fréin 1963 irs re-
geringsbeslut.

Det behéver inte vara enbart av miljoskiil
som en fyrplat s behiiver behillas, Det kan
gdledes finnas intresse frin ex vis Breva-
ret, dominverk et, naturviirdsverket, "vii-
derleksverket” SMHI m f1 att behilla fyr-
platsen men fér var och en fir kostnaden fdr
stor, Tyvirr betungas ett ev samarbete ay
byrakratiska svirigheter,

Opinionen pd viistkugten fér fyrplatsernas
bevarande har bl a resulterat i att linsmu-
geerna samlat in data om fyrplatserna.

1 samband med bdtmiissan i Géteborg arran-
gerades | Byggcentrums lokaler en utstiill-
ning med foton och féremil {rin musecr och
lotsdistrikt, I anslutning till utstéillningen
anordnade Viistra Sveriges Arkitektforbund
en offentlig diskussion om fyrplataernas
framtid, I diskussionen féretriiddes acksd
Sjofart sverket.

SANKT ERIK

SANKT ERIK, dngisbrytaren i Stockholm
(se Angbiten 34) har fitt en ersittare i
den moderna isbrytaren HEIMDAL, { d
Bobue Tugs BONDEN frin Uddevalla,och
man har birjat fundera p3 vad som skall
hinda med dngaren, Hon ar byggd pi
Finnboda 1915 och hette ISBRYTARENII
{ram till 1959, Aret innan hade hon
byggts om en del, varvid bryggan bygg-
des in och gjordes higre,

Bitens arbetsomriide var Stockholms
hamn och skirgdrd, mellan Soderarm
och Nynishamn ungefar, Hon krivde 21
mans besattning i tvdvaktssystem, i tre-
vakt 33,

SANKT ERIK fir betraktas som vilbe-
hillen, men om hon bevaras kommer
underhillet att g3 pad 350000 kr om dret
gissningsvis, Skrotvirdet lar ligga pd
700000 kr,

-Hon kan anvindag till museum, sam-
mantrideslokal {8r maritima samman-
slutningar, vandrarhem eller undervis-
ningsfartyg for exempelvis Folhems gym-
nasium siger Bengt Orelius p& Sjihisto-
riska Musect i Stockholm. 1 s& fall ar
det Limpligt att hon ligger vid Wasavar-
vet, Stadsridet Jan-Erik Wikstrom har
tillsatt en arbetsgrupp som skall utreda
vad SANKT ERIK kan anvindas till och
vad underhillet kan kosta, Det blir se-
dan regeringens sak att avgdra om man
har rid att bevara henne. Arendet tycks
m & o ha hamnat pd ridtt hog nivd, Man
fir emellertid hoppas att Angbdtsintres-
set hos stockhaltmarna, som trots allt
har en relativt stor flotta av gamla bitax
ricker till f6r finnu ett stort fartyg utan
att andra Angare blir lidande.

STEFAN WESTERBERG

Aven | Pater Noster-kommitten #r Sjofarts-
verket representerat. Kommitten samman-
ftir olika Intressegrupper {vdin staten, kom-
munerna, museerna, sjosporisorganisatio-
nerna m fl.

Tjbrns Kulturnimnd tar fven | §r Initiativet
till en Pater Nosterdag med en utfiird med
fingaren BOHUSLAN, Turen som varar nig-
ra timmar utgdr frin Rinndng 18rdagen 29
juli., Den forra firet startade Pater Noster-
insamlingen &r nu uppe i Sver 100 000 kronor
och det iir lotsdirektiren Harry Sellmans
frhoppning att rivningskost naderna skall
tillfalla kommitten niir fyren viil riiddas. K
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FARJAN 4 i vintertrafik
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FARJAN 4 dngar dver &lven mellan Haket och Hisingstad. Aven STENA
JUTLANDICA ser ut att varas koleldad, Bilden togs av G-P fotgrafen

Lars Soderbom den ! februari 1978,

Under tvd dagar i februari gick FARJAN
4 &ter i reguljéir trafik sver dlven, Den
trafikerade d& linjen Haket-Hisingstad

som iir den enda kvarvarande farjlinjen
i Géteborg. Senast Engfirjan gick i re-

guljir trafik var sommsaren 1970 pd lin-
jen Stora Bommens Bro-Lundbyhamnen,

Anledningen till att FARJAN 4 dterinsat-
tes i trafik i februari var att ordinarie
motorfirjan DAN BROSTROM skulle
dockas for byte av en Voight-Schneider
propeller. 1 detta lige hade Styrstbola-
get inte tillgdng till nigon reservbit
varfor man beslét att snabbrusta FAR-
JAN 4 och hyra ut den till Styrabbolaget,
Det var di iredag eftermiddag den 27
januari och FARJAN 4 stod, tillsammans
med &ngaren BOHUSLAN, pi slip hos
Donst Varv i samband med bottenbesik:-
ning och plitbyten,

Under lordagen och stndagen arbetades
det febrilt ombord pd firjan ute pi Don-

12

80, "Fyran' hade inte varit under dnga
sedan november 1976 och diirfor var
firjans maskineri demonterat och in-
fettat for vinteruppliggning. Maskin,
pumpar och pannans manluckor {ick mon-
teras under helgen liksom bottenpluggar-
na i skrovet, Kasserat virke frin BO-
HUSLANs aktersalong sigades upp och
togs ombord pd fEirjan {6r att anvindas
som tindved,

P4 mindagen kontaktades sjéfartsinspek-
tionen for fortsatt besiktning av fiirjan
for erhdllande av interimscertifikat, Ute
pd Donst sjosattes fdrjan och pd efter-
middagen borjade pannan fyllas., Diref-
ter stack man fyr under pannan och frin
piren dir firjan ldg férwjd svepte snart
kolroken in dver 6n,

Tisdag morgon bogserades fdrjan rill
Stora Bommen av Styrstbolagets HAKE -
FJORD II, Eldningen dterupptogs och ut=
rustningen ombord kompletterades. P3

] hamnbassiingerna pi Ringdn hittade vi riktigt tiock och fast is att
bryta med FARJAN 4. Foto Gunnar Stderberg 4 februari 1978,

kvillen gjordes en proviur med fartygs-
inspektéren som gav klartecken till ate
FARJAN 4 fick si#ttas i trafik igen, Dar-
pd kérdes firjan ner till Skeppsbron dir
virke som forvarats : salongen pd firjan
lossades och stuvades | forridscontai-
nern vid BOHUSLANs vinterplats. Sedan
gjordes en tur till firjeligena i Hising-
stad och Haket innan firjan lades vid
Stora Bommen for natten. Fére besitt=
ningens hemgdng vaskades salongen pd
farjan.

Onsdag | februari var den stora dagen.
Till 7. 35-turen frin Haket gick DAN
BROSTROMs skeppare Folke Karlsson
och dacksman Lennart Wickelgren sver
till FARJAN 4 medan motorfirjan kir-
des till varv, Det var sikert flera mor-
gontrétta resendrer som gnuggade dgo~
nen lite extra nir de fick kliva ombord
pd &ngfiarjan, Till sista morgonturen
hade dagsljuset hunnit si lingt st den
higljudda dngturbinen som driver belys-
ningsgeneratorn kunde stoppzas si att
enbart maskinens kolvslag hérdes, Till
eftermiddagsturerna avlsstes maskinis-
ten Per Palmér av Janne Lundgren.

Presaen hade informerats om dngfirjans
inhopp i trafiken vilket resulterade ibla
en forstasidesartikel i G-P med rubriken
"Angfirjan klarade trafiken", Till ef-
termiddagsturerna p& torsdagen var

DAN BROSTROM klar efter varvsbesd-
ket och kunde Sterta trafiken,

P4 lordagen gjordes en utflykt med FAR-
JAN 4 i hamnen, | hamnbasgsiingerna pd
Ringtn fick firjan visa sin isbrytande
farmiga i drygt decimetertjock fast is,
Rundturen omfattade dven anlép av de
mer eller mindre kvarvarande {arjeld-
gena i Lundbyhamnen, Sznnegirdsham-
nen och Klippan. Efter rundturen lades
firjan i Stora Bommens farjelige och
under den f8ljande veckan var firjan pd-
eldad for att ge draglig arbetstempera-
tur under det att vissa justeringar gjor=-
des p& maskineriet, Samtidigt rengjor-
des maskinrummet ordentligt med hjilp
av hégtrycksaggregat. Den 11 februari
kordes firjan upp till Fartygsmuscet i
Lilla Bommen for uppliggning. Nigon
ging i maj rdknar vi med att iter ha
FARJAN 4 under &nga for att ersiitta
DAN BROSTROM vid den drlige virruat-
ningen,

GS
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Ytkondensor eller stralkondensor
—nagra minnen fran maskin

Bengt Fliesberg var maskinist i FARJAN 3 sommaren 1956, Pd bilden som dock
dr fran 13 sugusti 1953 fr firjan pd vig in till Fiskhamnen. Vid Stigbergskajen
ligger bl a Svenska Amerika Linlens STOCKHOLM. Foto frin Per Ahlquist.

Sommaren 1956 var |Jag maskinist | en av
hamnflirjornn och det foranleder niigra ref-
lexioner kring artikeln om FARJAN 6 i férra
numret av ".»'\ngbélcn". Det kan inte ha varit
sexan [y hon hade strdlkondensor, det
var niimligen anledningen till att jag fick job-
bet. Davarande fiirjinspektiren | Giteborgs
Hamn som hette Bergstrim ansig att firjor-
na med "strale" var for svira att skéta. Jag
fick dirfér jobbet | den fiirjn med ytkonden-
sor som trafikerade linjen Fiskhamnen -
Sannegirden (Sandviken) - Eriksbers.

Vivar tre maskinister som turades om, Den

f¥rata turen gick 05,50 och den sista 22,00,

Den avoss som hade sista turen hade att nog-
samt banka thop fyren - raka ihopi framkant
och tiicka vrig rost med aska - och stinga

alla luckor och ventiler ordentligt, Den som

1A

gick pd pd morgonen klockan 05.00 gkulle ju
niimligen hn chans att {4 god fyr och "topp-
gteam" till fBrata avgangen,

Pi gindagarna nir firsta turen inte avgick
forriin 07, 00 skulle pannan bottenblisas ef-
ter urkokning. Det gick 84 till att man under
sista lordagsturen mutade pannan med soda
sorh fick 188a pannstenen under natten, Det
hir var ett nédviindigt férfarande, speciellt
som pannan spidmatades med Ylvvatten. So-
da var ett billigt och effektivt pannstensme-
del och jag tror att vi #ven tillsatte litet
sliickt kalk for att omvandia syrorna | vatt-
net till ofarliga salter. PA sindagsmorgonen
skummade och boitenbliiste man niir passa-
gerarantalet var ringa.

Att vara maskinist | de hir smid fiirfjorna var
inget latmansgra, Det var avging var 20:de

minut och liingsta tid "i sjon" var 6 minuter
under fterging {rin "Torpet" (Eriksberg)
till Fiskhamnen, Kviillarna var nagot lugna-
re¢, ¢4 vardet halvtimmesturer och man kun-
de snacka med skepparn eller sitta en stund
| galongen och ldga eller prata med nigon av
pagsagerarna medan den enhjulige Lavaltur-
binen med gin generator gav ett behagfullt
gult sken,

Trafiken pAiilven varnog kraftigare dd in nu,
Skandiahamnen var ju inte byggd och alla ka-
jer fran Majnabbe. Amerikakajen, Haket och
inda upp till Lilla Bommen anvindes avhan-
delsfartyg. Vi som gick tviirs dver ilven till
Sannegdrden och sedan "pd dizgonalen” till-
baka frdn "Torpet" fick ofta vija, gira eller
sld back. Det gillde dir{or att vara niira te-
legrafen fir att snabbt kunna gvara skeppa-
rensg order.

84 skulle maskinen smérjas och pannan fy-
rag, vigserligen glek det vl inte s minga
skyfflar | timmen, men kom man av nigon
anledning efter och inte hifll “steamet' si
kunde det bli jobbigt. En ($rmiddag glommer
jag inte, det var en vanlig vardag déalltgick
snett och jag fick "toppsteam' forst 1dngt
fram pd fBrmiddan,

Jag forsov mig den morgonen och kom ner
till fiirjan halv sex. Dir stod redan minga
eriksbergare och viintade pd att i komma
ombord, Jag liste upp och kom ner § maskin,
Diir var slickt. Kviillsmagkinisten hade
glarvat och bankat upp fér diligt. Det varen
fortviviad maskinist som darrande forsdkte
f4 fyr med gamla "En rolig halvtimme”,
"Rekordmagasinet och nigra tribitar. Inte
fanne det nigon yxu si att jag kunde spenta
atickor heller, ett sint hiic missbde fick ju
bara inte hiinda, Att fi god glod ir normalt
inget problem, Men niir man dr hetsad och
forsiktigt skall foratka ligga pd kol dr det
inte skojigt att ha 3-4 kilo 1"grytan” vid av~
ghngstid. Nir klockan var 06,10 hade jag 5
kilo och det var knappast ntt jag vigade mig
upp fir att via nedgdngarna hakom styrhyt-
terna sméria propelleraxlarna och hylsorna,
06, 30 tuffade vi s8 iviig fullastade med irri-
terade varvsgubbar och tvd turer fdrsenade,
Tillraga pd ellindet var "min" skeppare en
nitigk man, Antalet turer skulle kras, dven
de uteblivna. "Tiden i hamn' blev minimal
den morgonen och chansen att £ upp "'stea-
met" var niistan lika med noll,

Vi tuffade med reducerad fart av och an och
84 smaningom, med hjilp ayv allt vad drag
hette och snilkdrning - Jag vet att jag prova-
de med Inlinkning p& kulissbagarna - kom
gig trycket sakta upp till sina 10 kilo. Men
dd var jag slut och sedan den dan fanns det
alltid tindved klur av gamln fisklidor utl
fall att.......

"Perrester navigation" skrev man om i fiir-
ra numret och nog kunde det vara "tjockt pd
dlva". Och hiigvatinet sen, Vid Figskhamnen
byvggde man hiigvattendagar spangar - nog en
meter hoga - som tog passagerarna torr-
gkodda i land, Albrechtsons silltunnor sam
stod lagrade en bit ifvéin mitie ha fitt en
sirdeles smak av allt hdgvatten.

Pa fredag eftermiddag gick vi bort till Ham-
nens vary och bunkrade, DA gattes HILDA in
istidllet. HILDA var ingen fiirja utan en ding-
slup -~ evirkirdsom skam, som mansa dir-
£Gr att hon hade strilkondensor,

Bunkringen skittes av varvets folk och kol
siick efter kolsiick tomdes | de runda bunk-
ringshilen | salongsdiicket mittféir maskin,
Sedan spolades salongenoch fiirjan var frisch
och nytviittad niir hon gick tillbaka till ordi-
narie tur,

Ja, vilken fiirja det var vet jag inte och mitt
tjiinstgbringsbetyg ger mig heller Ingen led-
ning. Det har ju egentligen ingen betydeise
men ytkondensor hade emellertid den flirjan
som sommaren 1956 trafikerade linjen
Figkhamnen-E riksberg.

BENGT FLIESBERG

FARJAN 3 var ordinarie fiirja p& linjen
Fiskhamnen-Sandviken-Eriksberg. Vardagar
efter k1 1&, 00 anléptes iiven Sannegérdsham-
nen niir FARJAN 1 Inte var i trafik,

FARJAN 3 hade ytkondensor och dngturbin-

driven generator. Turbinen byttes senare ut
mot en kolvingmaskin, FARJAN 6 som hade
strilkondensor var ordinarie fiirja pé linjen
Siinkverket-Hisingstad ddr den blev legenda-

risk. RED
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Mera om FARJAN 6

Bertil Soderbergs trevliga
artikel om FARJAN 6 sluta-
de en aning plotsligt, Hur
ser farjan ut { dag?

Nu gir hon mest som reserv
sommartid pd Nybrolinjen
och annars mellan Slussen
och Djurgdrden.

Nir Angslupsbolaget tvertog
henne 1969 maotoriserades
hon och mélades liksom de
Ovriga Djurgdrdsfirjorna
gammaldags snusbrun. Wax-
holmsbitar skall ju vara vita
och féljdaktligen blev hon hel-
vit, nir detta numera lands-
tingsdgda foretag dvertog
farjetrafiken 1970, Forra
iret uppenbarade sig NY-
BRON | med ur mandversyn-
punkt mera praktiska men
foga kldidsamma styrhytter.
Skepparen kan nu promenera
pi taket mellan de bdda ma-
néverplatserna i stdllet for
att riskera att fastna 1 fir=
jans fullpackade innandome.

Namnet NYBRON 1 har tidi-
gare burits av DJURGARDEN
3 = den sista Angfirjan, som
hiller pd att rustas upp i
Stiftelsen Skiirgirdshitens
regi, Man fir vil se, hur det
gir med den saken. Ekono=
min ir ju inte den zllra bas-
ta efter frra drets rekord-
diliga sommar, som orsaka=-
de stora forluster [6r 5/3 MA-
RIEFRED, som ju 4r huvud-
objekt f6r Stiftelsens omsor-

gr.r.
Text och foto: DAG

Overst: FARJAN 6 blev NY-
BRON { efter forsiljningen
till SAA, Hir ar hon pi vidg
till Djurgdrden | maj 1970,

Mitten: NYBRON 1 drivs nu-
mera ayv en Scania-diesel, P4
bilden dr hon med god fart pi
vig frin Kastellholmen till
Slussen den 20 maj 1971,

Nederst: Bilden visar firjan
med ombyggda styrhytter i
Nybroviken den 30 april 1977,

16
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FARJAN 7

FARJAN 7 hette ursprungligen SALTSIOBADEN 2, Hir ses firjan vid Karl XIl:s
torg i Stockholm. Foto [riin Arne Sundstrim.

Byggd 1893 vid Sédrea Varvet i Stockholm fiir
Jernviigs AB Stockholm-~Saltsjon,

Reg.nr 5218

Liingd dver allt 20,15 m
Bredd 5,21m

Dijup I,BElm
Djupgiende 1.90m
Bruttodriiktighet 78,09 reg.ton
Nettodriktighet 52,14 reg.ton
Kompoundingmaskin 60 HK

med strilkondensor
Passagerare
Besiltning

153
o
Lo,

PA viren 1893 sjisattes och levererades till
Jernvigs AT Stockholm-Salts jon de bdida sys-
terfiirjorna SALTSJOBADEN 1 och 2, Fir-
jorna var de férsta av den modernare lokal-
firjetypen, De var avseddaatt forbinda Salt-
sjobanans station vid Stadsgirden pé Sider

med Stockholms centrala delar efter mins-
ter frin New York.

Innan jErnvigen till Saltsjdbaden invigdes 1
jull 1883 gjorde firjorna under en kortare
tid turer mellan Stockholm och Sallsjdbaden
och innan banan drogs genom tunneln ner till
Stadsgd rdskajen 23 december samma Ar an-
l6pte fiirjorna Tegelviken (vid Sddra Varvet)
diir tigen viinde vid Fifiingan.

Diirefter trafikerade firjorna den linje som
de var byggda fér, Karl XIL:s torg~-Stadsgir-
den, diir Saltgjibanans reseniirer bekviimt
trangporterades till och [rin tigen,

I december 1936 droga Saltsjohanan {ram till
Slusaen och firjtrafiken blev dverfladig da ju
reseniirerna nu litt kunde nd spirvagnar och
bussar.

Pi histen 1937 sdldes SALTSIOBADEN 2

till Stockholms Angslups AB fir 2500 kronor
f6r att efter diverse reparationer siiljas vi-
dare till Giteborgs Hamnstyrelge f6r 13500
kronor. Firjan kom kanalviigen till Giteborg
dit hon anlinde 25 april 1938 till Kustens

17



Den hiir bilden tror vi togs nir FARJAN 7 kom kanalviigen frén Stockholm viren
1938, P4 akierdick skymtar kolsdckar f6r lingresan. Foto frin Giteborgs Hamn
men var togs bilden?

FARJAN 7 passerar Lindholmens Varv pi vig till Hisingstad. Bilden togs av
Krister Bing 1965, d v s sista firet fiirjan gick i trafik i Giteborg,

18
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FARJAN 7 ombyggd och motoriserad som CAMA I vid $8der Milarstrand i

Stockholm. Foto G Ohisson.

Varv som pé den tiden var Hamnens vary for
firjor och slupar.

Namnet pd nyforviirvet var inte svirt att gis-
sa eftersom de Svriga firjorna var férsedda
med nummer, Siledes stod namnet FARJAN
7 i tur och det flck fiirjan heta, “Sjuan" kom
huvudsakligen att fungern som reserviiiria
fér att slutligen bll Sverflodig.

Den 12 januari 1966 kunde man lisa i Géte-
borga-Posten att Hamnen hade en dngfiirja
till salu, Nir anbudstiden utgick 20 januari

stod Harald Johansson, Goteborg, som iiga-
re till gamla sjuan fér 10250 kronor. Enligt
en tidningsnotis hade den nye iligaren ménga

planer for firjan, Dessa fdrverkligades inte
utan FARJAN 7 sildes vidare till  Lennart

Holst | Rosglags-Niighy. 30 juni 1967 limna-
de fiirjan Giteborg, Vid ratten stod den nye
dgaren med familjen som besidtining fér att
pi Sveriges Bl3 Band ni Stockholm. Efter-
som f[Hrjan skulle anviindas som f{lytande
sommartsugn kan manfrin dennatid betrak-

ta FARJAN 7 som fritidsfartyg.

Efter att ha legat upplagd vid jErnvigsbron

vid Stder Milarstrand under vintern 1968

saldes fiirjan pd vidren till Lennart Eriksson
| Stockholm. Hon hade dil ett uttryckligt f6r-
bud mot att sittas under énga. Den nye dga-
ren registrerade fiirjan med dess gamla
namn SALTSJOBADEN 2, Hon {6rbyggdes
och motoriserades och jag skulle varatack-
sam om ndgon kan beriditta niir detta skedde,

I slutet av ar 1975 siildes fiirjan till Marga-
reta Hedgvist | Miirsta som dipte om dentill
CAMA III. Vid &rsskiftet 1977-78 saldes den
vidare till Johan Redin, Stockholm, f6r
58000 kronor,

BERTIL SODERBERG

Angaren EJDERN

Mugelfireningen Ang[url vegel Ejdern skall
flytta sin verksamhet {rin Stockholm till 86~
dertilje. Under pfiskhelgen har maskin och
panna rustats pi EJDERN infér resan till
Stdertilje som beriiknas ske den 9 april. Dir
gkall gedan den fortsatta virrustningen ske.
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Batar runt omkring

BOHUSLAN var pd Donsé Varv mellan den 9
och 31 januari for plitbyten och klassning.
Angaren ligger nu &ter vid Skeppsbron fram
till tekniska proviuren som ifiger rum 22 april
Se vidare separat artikel.

L ]
FARJAN 4 gick i reguljiir trafik mellan Ha-
ket och Hisingstad 1 och 2 februari som av-
I5gare f6r ordinarie motorfirjan, FARJIAN4
ligger nu fiter vid Fartygsmuseet | Lilla
Bommens hamn. Se separata artiklar.

L ]
STYRSO virrustas vid Hamnens varv. Redan
| hiégtas avklarades sliptagning och bottenbe-
siktning. Nu renoveras salongen pl Gvre diick
och diir har all gammal firg avligsnats.
Diicket i salongen som ocksit var milat kom-
mer nu att slipas och lackas. Alpha-dleseln
frén 1952 skall kannhalas innan STYRSO dr
klar for ging i mitten av maj.

VIPAN, Styrstbolagets nya Uittmetallbit frin
Djupviks Varv, levererades den 2 februari

och sattes i trafik den 6 februari. VIPAN dr
29,60 m 1ang och 6,32 m bred. Framdriv-
ningsmaskineriet bestdr av tvd Seania-dies-
lar pd totalt 540 hkr. Salongen har 168 sitt-

platser och pa soldiick finns det 42.

2

Styrsiibolagets DISA dv pd Gotenius Varv fUr
forlingning och ombyggnad i likhet med vad

som skedde med VESTA 1076, Som fram-
drivningsmaskinerl fir DISA tvd Scania di-
eselmotorer som via kilrep och backslag
driver en fast propeller.

GOTA har efter ombyggnad i Alborg satts in
som lastfiirja | sbdra skiirgarden av Styrso-
bolaget. For ombordtagning av gods finns
dels en ramp i f6ren som medger trucklast-
ning och dels en sidoport som iiven betjinas
av en hydraulisk kran,

L]
SVANO, Kostertrafiks isf6rstirkta bt som
gommartid trafikerar Strémstad-Halden,var
uthyrd till Styrsdholaget under tiden 18 feb-
ruarl-1 mars dd isen var som viirst.

L]
DALSLANDIA, passagerarbiten som byggdes
1973 fér Dalslands kanal har nu bytt dgare,
Efter férre fgaren Leif Carlgsons frinfille
har béten sdlts till Dalslands Tourist Sight-
seelng som gedan tidigare har rundtursbéten
DALSLAND pi linjfen Hiverud-Mustadfors.

L ]

VEGA 2 som trafikerat godslinjen Goteborg-
Marstrand- Lysekil-Gravarne har sdlts efter
att ha varit upplagd ett dr till Kenneth Elias-
son | Skirhamn. Fartyget har omddpts till
OMEGA. Hon byggzdes under namnet MONI-
CA | Gustavsfors 1961 som den sista lastba-
ten for Dalslands och Snicke kanaler. Gs
L J

Det har under drets [Grsta midnader hiint en
hel del pd passagerarbllfiicjefronten [ Gote-
borg. Man har kunnat beskida bilfiirjor som
sillan eller aldrig bestkt hamnen tidigare
liksom kiinda firjor som for siata gingen
seglar ut,

B
SAGA bygged vid Lindholmen 1966 {or Stock-
holms Rederi AB Svea under namnet SVEA.
1969 wild till Svengka Llovd, SAGA har nyli-
gen salts till Minoan Lines Shipping pA Kreta
for att gittas in mellan Kreta och Pireus un-
der namnet KNOSSOS. Detta blir rederiets
andra skandinaviska bilfirjetillskott di man
sedan ndgra dr tillbaka har TOR HOLLANDIA,
numera ARIADNE.

SAGA som sedan borjan av september 1977
legat upplagd vid sitt byggnadsvarv var Re-
derl Sveas tillskott till den 1966 bildade Eng-
land Sverige Linjen (ESL). Hon Gvertogs 1969
av Svenska Lloyd och fick namnet HISPANIA
for ntt Insdttas tillsammans med PATRICIA
pé linjen Southampton-Bilbao, Nir SAGA (I)
1972 sdldes till Stena Line Gvertog hon namnet
SAGA och linjen Giteborg-Tilbury pd vilken
hon seglat tills den lades ner fiirra sommn-
ren.

FENNIA, kiind "finlandsbit" som gir for
Svea Line med Mariehamn som hemort, har
under S essornas varvsbesik under ca tvi
ménader trafikeral Giiteborg-T ravemiinde
och Giteborg-Frederikshavn, FENNIA bygg-
des 1965 pd Oresundsvarvet och fir en av de
f4 passagerarbilfirjor som byggts | Sverige.

M@ Styraiibolagets VIPAN. Foto G Séderberg.
STENA SCANDINAVICA, Foto P Ahlquist, By

DANA SIRENA, bygzd | Genua 1969 och till-
héir DFDS - Det Forenede Dampskibs Selskab
Ersatte den till Irland sdlda STENA SCAN-
DINAVICA under en minads tid pf linjen Go~
teborg-Kiel, DANA SIRENA kom niirmast
frin uppliggning | Képenhamn, Hon gir som-
martid pd kryssaingar i Ostersjon under nam-
net ROBIN HOOD {ir viisttvska TT-Line, Ti-
digare har hon huvudsakligen varit sysselsatt
pi DFDS Englands- och medethavslinjer,
DANA SIRENA ir utrustad med tvd ligvarvi
ga B&W dicselmotorer som manitivreras vis
maskintelegraf och tvi maskinister vilket
terde vara ganska ovanligt fiir en europeisk
bilfdrja byged &8 sent.

L]
SAINT KILLIAN, ex STENA SCANDINAVICA,
avitste DANA SIRENA och sattes dter in pd
linjen Giteborg-Kiel men med irllindsk flagg
och besittning f&r att den 9 april avlisas av
norskn BOLERO och fdrmodligen for gista
ghngen gegla ut frin Giteborg. Hennes nya
linje blir Frankrike-Irland,

L]
BOLERO som byggdes 1972 tillhéir norska
Fred Olsen Lines och kommer att chartrag
av Stena Line som ersiittare for STENA
SCANDINAVICA/SAINT KILLIAN. Hon kom-
mer att bli en kind profil i hamnbilden efter-
som hon iir chartrad [Br ling tid, Namnet
kommer att iindras till STENA SCANDINAVI-
CA.
BOLERO vars inredning Hr av mycket hig
standard har tidigare varit sysselsatt i cari-
bisk kryssningsfart och linjetrafik Norge-
England,

° PER AHLQUIST




Turlistan herattar

Niir man talar med folk, som varit med
under kust- och skiirgirdstrafikens stor-
hetstid f6r sd didr 50 r sedan, har de
ofta en hel del personliga upplevelser att
beritta, vilka kan vara nog s intressan-
ta att ta del av, Men, nir det gdller bi-
tar och nirmare tidsangivelser for re-
markabla hindelser i skirgdrdsrederier-
nas historia, sviker minnet alltsom of=-
tast och deras berittelser svdvar ut i det
bld och blir historiskt otillfsrlitliga -
ajiilv utgér jag inget undantag.

Varfér har man inte | tid samlat pi tar-
listor - dessa vadrdefulla dolkument, ur
vilka man kan utlisa rederihistoria?
Visst har jag i efterhand lyckats f4 tag
pd en och annan raritet, men luckorna
4r stora, Mer av den varan skulle bittre
knyta samrnan alle 18sa trddar till ett
hillbart bdtologiskt broderi,

Jag har sfilunda framfor mig Marstrands-
bolagets turlista av &rging 1936, I Ang-
biten 41 berittade Stig Widén om en in-
tressant bild 8ver Tri- och Stenpirarna
- just fridn detta dr. I min turlista kan
jag f4 fram, att fotot mdste vara taget

en torsdag och inte en mindag, som an-
gavs som alternativ. Men vilken som-
martorsdag 1936 4r vdl nistan omojligt
att avgdra. Angaren ALBREKTSUND
gick nimligen expressturen p& mindagar
och kom sdlunda inte tillbaka {&rrén ti-
digast k1 21, Enligt tidtabellen var det
LYSEKIL som anlint till Stenpiren kl16.
Hen hade ju tvd propellrar och kunde
vinda pd dlven och backa in pd plats.
ALBREKTSUND, som vdndes f6r hand-
kraft, kom redan p& onsdag och fick ta
igen sig tills k1 10 pd fredag fm,

Man kunde - i synnerhet vintertid {& se
Marstrandsbitarna komma och gi pi ti-
der helt utanfér turlistan. P3 sina last-
turer kunde de ibland vara ett par tim-
mar {6rsenade och lade di till vid Sten-
piren med rummen fyllda av konserver
och diicken belamrade med Wdor och
ingalunda betydde syssloléshet, skulle
de kola och ses dver, De var silunda
alltid vilmdlade och med glinsande, vdl-
skrapad teak, Ofta gav de sig av till Fri-
hamnen, Carnegie Sockerbruk eller and-
ra platser inom hamnomrddet for att
komplettera lasten. Man kan ju dirfor
inte helt lita p4, att &ngarna ldg pd den
plats, som turlistan angav.

2

"Reseryation {6r naturhinder och orsa-
ker utom bolagets kontroll, Ombyte av
fartyg forbehilles" var ocksd anvindba-
ra fraser, som kunde som kunde satta
myror i huvudet p& bildgranskande bdto-
loger.

Sommarturlistan var i allminhet palit-
lig. Befilhavarna var noga med att hilla
tiderns, dd minga resenirer hade andra
kommunikationer att passa, Endast ett
haveri eller en nddvdndig pannrengbring
kunde f4 till f81jd, att "fel" Zngbit stack
upp sina resliges master bakom Lilla Var
holmen, ndr bror min och jag rodde ut
frin Hjuvik med ckan {6r att gunga p&
vigorna vid '"Baggesundet’, som vi bru-
kade kalla den vilbekanta passagen,
KUNG RANE gjorde hirliga svallvigor

t synnerhet, nir hon kom frin stan och
inte hunnit sakta in i Varholmshilet,

For att 2tergd till vir nistan 42 &r gam-
la bild, s3 nimner Stig Widén inget om
den &ngare, som ligger bakom LYSEKIL,
Hir skymtar lastingaren BOHUS - det
fartyg, med vilket jag gjorde min forsta
resa utefter kusten - forsommaren 1937,
Men dirom Sterkommer jag i ndsta num-
mer av Angbiten. DAG

Skirgardsbat
Goteborg - Marstrand

varje lérdag och sondag i juli ménad 1978
lérdagar m/s STYRSO
sbndagar s/s BOHUSLAN (16,7 istillet
m/e STYRSO)
TURLISTA
15rdag och séndag 1/7-30/7 1978
Tillliggsplats Stenpiren/Skeppsbron
Frin Giteborg
Till Marstrand
Frin Marstrand
Till Géteborg
Pris enkel 20 kr
tur och retur {samma dag) 30 kr
Barn under 12 dr fritt { vuxens sillskap
Caféservering ombord
SALLSKAPET ANGBATEN
STYRSOBOLAGET
Upplysningar tel 031-132180, 131450






